
Семинар: Планирование маршрутной сети и 
организация пассажиропотоков в агломерациях  



Обеспечение безопасности  
пассажиропотока с использованием 

имитационного моделирования 

Генеральный директор ООО «ИТС Консалтинг» – Лебедев Максим Константинович 



Северный вестибюль: 
• Кассы - 2 
• БПА - 3 
• Турникетов на вход - 8 
• Турникетов на выход - 5 
• Эскалаторы на подъём - 2 

Станция метро Тульская 

Южный вестибюль: 
• Кассы - 2 
• БПА - 3 
• Турникетов на вход - 8 
• Турникетов на выход - 5 
• Эскалаторы на подъём - 2 

Пассажиропотоки: 
 около 13 000 чел/час в утренний час «пик» 
 около 11 000 чел/час в вечерний час «пик» 



8 февраля 2016 года 

Северный вестибюль 

Южный вестибюль 

время ожидания на 
выход > 60 минут 

реконструкция 
пешеходного перехода 



Первый шаг оптимизации (утренний час «пик») 

Время ожидания на выход ~  
40 минут (на 20 минут меньше) 

дополнительный выход через турникетную линейку на «ВХОД»  

реконструкция пешеходного перехода 

Р Е З У Л Ь Т А Т Ы  

только «ВЫХОД», «ВХОД» закрыт 



Второй шаг оптимизации (утренний час «пик») 

реконструкция пешеходного перехода 
ЗАВЕРШЕНА 

Время ожидания на выход ~  
20 минут (на 40 минут меньше) 

Р Е З У Л Ь Т А Т Ы  

дополнительный выход через турникетную линейку на «ВХОД»  

только «ВЫХОД», «ВХОД» закрыт 



Варианты оптимизации (вечерний час «пик») 
реконструкция 

пешеходного перехода 

Время ожидания на вход ~ 
 50 минут 

Р Е З У Л Ь Т А Т Ы  

только 
«ВХОД»   

«ВЫХОД» ЗАКРЫТ 



Варианты оптимизации (вечерний час «пик») 

Время ожидания на вход ~ 
 40 минут (на 10 минут меньше) 

Р Е З У Л Ь Т А Т Ы  

реконструкция пешеходного перехода 
«ЗАВЕРШЕНА» 

только 
«ВХОД»   

«ВЫХОД» ЗАКРЫТ 



Варианты оптимизации (вечерний час «пик») 

турникетная линейка на «выход» 
ЗАДЕЙСТВОВАНА  

Время ожидания на вход ~ 
 12 минут (на 38 минут меньше) 

Р Е З У Л Ь Т А Т Ы  

только 
«ВХОД»   

реконструкция пешеходного перехода 
«ЗАВЕРШЕНА» 



Рекомендации 
В целях предотвращения 
критических скоплений 
пассажиров на станции можно 
рекомендовать :  
• Ограничить работу станции – только 

на «ВХОД» 
• Проводить информирование об 

использовании альтернативных 
маршрутов городского транспорта 
(Рисунок 1) 

• Реконструкцию южного вестибюля 
станции проводить после окончания 
реконструкции северного 
пешеходного перехода 

• Задействовать выходную турникетную 
линейку для «ВХОДА» на станцию 
через северный вестибюль 

Рисунок 1 
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